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AXE 1 : GESTION DE LA CIRCULATION DANS LA PARTIE
TERMINALE DE LA ROUTE

Méthode proposée :

1sonea

- Comptage journalier du stationnement génant et voitures ventouses sur
les 3 secteurs

- Analyse de |I'offre de stationnement public matérialisé, des arceaux
vélos, du parking Napoléon et autres poches de stationnement...
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- Analyse des caractéristiques et dimensionnement des voiries
(publiques/ privées) et de dysfonctionnements constatés
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- Retour théorique de |'offre de stationnement résidentiel privé (par
logement sur chaque parcelle) via Urbansimul

- Micro-trottoirs et parcours commentés (des cibles restent a définir)

- Réalisation d’une matrice AFOM et définition de 2 scénarios contrasté
(pro-apaisement pro-stationnement)

- -ldentification des aménagements réalisables en 2023 avec tous les
partenaires
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T E N S | O N F O N C I E RE T H E O RIQ U E L'illustration (limitée au périmétre d’études)
apporte une information théorique, relative au
I o nombre de places de stationnement résidentiel
— PR par logement sur chaque parcelle.
Grace aux données des fichiers fonciers, il est
B possible d’'obtenir une estimation correcte du
M- nombre de places de stationnement privé
résidentiel. Les fichiers fonciers sont issus des
données de la taxe fonciere et sont mis a jour
chaque année.

« 568 logements

* 110 places de

Chaque surface représente une parcelle ou un

stationnement regroupement de parcelles contigués de méme

résidentiel privé propriétaire. Chaque parcelle peut contenir un
s ’ ou plusieurs logements.

déclarées

Contact développement de I'outil : [N
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Biais :grande parcelle
Callelongue : 36 logements
avec 1 place déclarée

E—— p— Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR. N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen,
Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community; Esri Community Maps Contributors,
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Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS
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v' Le stationnement aménagé (places
matérialisées, parking et poches de
stationnement) n’est pas suffisant pour répondre

IDIAGNOSTIC STATIONNEMENT PUBLIC [REE=ctesaees

Callelonque : = 70 VP
= 40 VP + 2 PMR + 2RM
= 20230 VP

Goudes (Pelaprat + Delabre) : ® 150 VP
= 31 VP + 2 Elec + 4 vélos

= 45 VP

= 71 VP

Entre Callelonque et Goudes : = 200 VP
= 92 VP + 9 arceaux

= 50 VP
= 60 VP
« + 20 a 30 VP anarchiques trés génantes
sur voirie en hyper pointe » —
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o Le stationnement génant est concentré sur
7 avenue Delabre (20000 lieux a fin zone

| o urbanisée) et rue Pélaprat : impose une

' circulation en alternat. Risque de paralysie en

cas de fort trafic

Stationnement aménage
Stationnement sur accotement

Stationnement sur espaces naturels -\ Les stationnements sur accotement et espaces
ENESRH S R 0 O " = naturels sont non réglementaires mais
n'imposent pas une circulation en alternat

> \ - .

\\\ \ ‘ Rue Pélaprat et Callelongue, stationnement sur

10 + 2E + 2Ve + OPMR) r i —r g .
voirie approprié€ par les habitants et auto-gestion

riveraine
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Restaurant o
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v Trés peu d’espaces piétons sécurisés et accessibles PMR : uniqguement o 2
sur 2 sections de I'avenue Delabre. Sur le reste de la zone, le piéton est o M) 7

obligé de marcher sur la chaussée : :
LA

v Le reste des trottoirs existants est de dimension insuffisante et non utilisé
(accessibilité PMR, volume de trafic, différents publics) ‘ g

v" Sur plusieurs sections en zone urbanisée, il n'y a aucun trottoir.

v" Aucune continuité piétonne entre le parking Napoléon et les 2 quartiers

Pour rappel, réglementairement, le piéton peut marcher sur la chaussée de
maniére sécurisée si la voirie est une zone apaisée.







Besoins

Problématiques

Leviers/Solutions

Freins

Riverains

Stationnement riverain

Apaisement littoral sud et réduction
trafic automobile externe pour moins
de nuisances

Voitures Ventouses

Piste des arceaux pour résidents (arrété) ou vignette gratuite si
stationnement réglementé dissuasif — uniquement sur la Rue
Pélaprat

Limiter la circulation dans les impasses en supprimant le trafic « en
recherche d’une place de stationnement »

Action de réserver des
emplacements complexe et qui
demandent une concertation
publique

Ou mettre les voitures ventouses ?

Véhicules du feu, véhicules de
secours et services santé, TC

Stationnement/arrét TC a proximité
immédiate a destination
Acces privilégié

Circulation difficile principalement les jours d’affluence
(par le stationnement génant et trafic dense)

L’apaisement va améliorer leur accessibilité
Lisibilité et confort des arréts

Les aménagements court terme ne
réduisent pas le trafic automobile

Locations saisonniéres et
résidences secondaires

Stationnement VP et vélos

Manque de places pour tous les habitants

Stationnement plus facile a délocaliser vers parking Napoléon

Commergants
(sur rue Péléprat, Callelongue et
Baie des Singes) et travailleurs
(employés, artisans)

Dépose clientéle seniors et PMR 3
proximité (QR Code et filtrage
Croisette)

Espaces terrasse a favoriser en période
de forte attractivité

Stationnement journée

Trafic automobile sur pénétrantes et extrémités en
impasses
Manque de places pour tous

Informer, rediriger vers parking Napoléon

Création de zones de dépose/reprise type « Arrét 5 min » sur rue
principale (personnes et marchandise)

Mise en place de pass ayants droits pour clientéle

Flux importants

Logistique

Livraison marchandises Commerces et
habitants
Déchets et propreté

Géne riverains et circulation, et mixité des usages

Réglementer et définir des zones de stationnement

E-commerce
Voir avec les services techniques

Services et clubs (port, loisirs,
escalade,...)

Besoin d’accés a l'intérieur du
périmétre ?

Stationnement autocars

Pas de régles d’accés ou d’aménagements spécifiques ? Font-ils
partie des ayants-droits ?
Juste de la dépose a des endroits stratégiques suivant les cibles

Stockage autocars ?

Touristes (marseillais et extérieurs)
et visiteurs (visite a un proche
résident)

Lisibilité des lieux
Stationnement adapté (VP, vélos)

Stationnement autocars, vans et motos
Incompréhension des lieux ou se garer et illisibilité du
parking Napoléon

Parking vite saturé en période estivale

Réaménager le parking Napoléon (ou zone en entrée des goudes)
et ses accés

Implanter toute la signalisation

Rediriger les externes vers les solutions alternatives depuis
Marseille centre

Communiquer sur I'occupation du parking et sur la circulation.
Implantation PMV et Information Internet

Les externes sont souvent des
marseillais habitués. Mauvais
comportements difficiles a changer

Police municipale et ASVP

Mieux signaler et faire respecter le
code de la route
Verbaliser le stationnement génant

Code de la route non respecté

Manque de moyens ?
Les contrevenants sont autant les autres publics que les
touristes

Implanter les panneaux de signalisation +marquage (espaces
interdis, stationnement, bandes cyclables)

Mettre des agents de médiation pour accompagner les
aménagements, rediriger et faire respecter le CdR aux endroits
stratégiques

Verbaliser davantage les infractions (sauf impasses) aprés avoir
remanier toute la signalisation
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SYNTHESE SUIVANT LES DIFFERENTS PUBLICS

Besoins Problématiques Leviers/Solutions Freins
Riverains C Stationnement riverain . . Piste des arceaux pour résidents (arrété) ou vignette gratuite si U Action de réserver des
U Apaisement littoral sud et réduction stationnement réglementé dissuasif — uniquement sur la Rue emplacements complexe et qui
trafic automobile externe pour moins . Voitures Ventouses Pélaprat demandent une concertation
de nuisances . Limiter la circulation dans les impasses en supprimant le trafic « en publique
recherche d’une place de stationnement » . Ou mettre les voitures ventouses ?
Véhicules du feu, véhicules de . Stationnement/arrét TC & proximité . Circulation difficile principalement les jours d’affluence . L’apaisement va améliorer leur accessibilité . Les aménagements court terme ne
e 2 - A - . 2 - - . B
— Propositions court terme de traiter uniquement les deux voiries principales :
réside

- Matérialiser le stationnement autorisé
(sur rue pé - Rendre compréhensible les zones interdites au stationnement par du mobilier urbain ou de la
o signalisation H et V
- Revoir toute la signalisation de police et directionnelle

- Créer un cheminement piéton sur tout le linéaire AD —callelongue hors chaussée

ces techniques
. - Apaiser rue Pélaprat (circulation des piétons sur chaussée + réservation stationnement riverain a voir + e
agent de médiation)
Touristes ( nt souvent des
et visiteu

. . - - - : - itués. Mauvais
¢ Actions qui ne diminuent pas le trafic qui vient aux Goudes. s difficiles 3 changer
** Actions qui vont diminuer fortement le nombre de places de stationnement.

s Nécessité d’une action d’information des conditions de stationnement depuis Marseille Centre

Police
Verbaliser le stationnement génant . Manque de moyens ? . Mettre des agents de médiation pour accompagner les
U Les contrevenants sont autant les autres publics que les aménagements, rediriger et faire respecter le CdR aux endroits
touristes stratégiques

Verbaliser davantage les infractions (sauf impasses) aprés avoir
remanier toute la signalisation
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ATO UTS/ FORCES

Acces nature et loisirs a proximité de Marseille (6km de I'avenue du Prado)

. Attractivité touristique avec une image « village » positive des Goudes

. Maintien d’une vie locale a I'année (habitats, port et restaurants). Grande attractivité
des restaurants toute I'année

. En période CREUSE, possibilité de se garer facilement a proximité de sa destination

. Organisation du stationnement entre riverains de Callelongue

FAIBI.ESSES

Territoire en impasse loin des grands axes de transport, temps de parcours importants
sur un réseau viaire contraint

. Dépendance de la voiture et offre TC faible (navette maritime limitée été et rupture de
charge/gabarit/cabotage bus). Ligne 20 saturée we/été et parcours TC impactée

. Peu d’aménagements pour les modes actifs (stationnement vélo, aménagements
cyclables, chaussée dégradée, manque de continuités piétonnes)

. Conflits d’'usage entre modes en période d’hyperfréquentation touristique

. Encombrement des ruelles par les voitures stationnées génantes (difficultés a circuler,
diminue la qualité paysageére et détériore I'image)

. Tension stationnement résidentiel avec peu de stationnement privé

. Stationnement public sur voirie mal utilisé (voitures ventouses et usages réserves
riverains) et manque de lisibilité et de signalétique

. Offre de stationnement non dimensionnée pour |I’hyperfréquentation constatée depuis
quelques années et aucune contrainte avec la gratuité

. Détérioration du parking Napoléon. Véhicule une image négative et insécuritaire

. Signalétique (voitures et piétons), lisibilité du plan de circulation et de stationnement

. Fort taux de stationnement génant qui détériore la circulation en période d’attractivité

U Stationnement sur espaces naturels

U Mangque de gestion de logistique urbaine

. Mangque de places PMR et 2RM + arrét minute

MENACES

Acces véhicules de secours et du feu trés impactés au moment des risques accrus
Des services (commerces, santé, études, accés a 'emploi, etc.) imposant une mobilite
externe au quartier des Goudes

Enjeux sociaux et politiques avec diverses rivalités

Habitude ancrée de se garer le plus proche et impression d’éloignement du parking
Napoléon

Rues étroites et véhicules de plus en plus larges

Sentiment d’insécurité sur le stationnement et notamment Napoléon (journée et
zonage des jeunes la nuit )

Nombreuses études depuis une dizaine d’années qui essoufflent les motivations

OPPORTUNITES

Fort engagement vers I'apaisement du quartier (Ville de Marseille, Mairie de secteur,
habitants, Parc national, Métropole, ...)

Evolution des mentalités (modes actifs, enjeux environnementaux, protection espaces
naturels, santé...)

Actions actuelles de médiation avec des agents de la Ville

Des visiteurs a sensibiliser sur les acces alternatifs et le confort de visite

Village a taille humaine, facilite les actions de communications/co-construction
Requalification des espaces publics et réappropriation des espaces avec des travaux
de réfection de la voirie nécessaires. Outils existants et faciles a déployer

Informer, communiquer sur I'occupation des sites (parkings, plages) en temps réel
Ameénager et signaler les sentiers alternatifs au chemin des Goudes

Apaiser le quartier et le chemin des Goudes pour favoriser les véhicules prioritaires et
sécuriser les modes actifs (vélos, trottinettes, engins...)

Initiatives locales a promouvoir (information multimodale/touristique, réparations
vélos, covoiturage?, train touristique?, location vélos?...)



Callelongue : = 70 VP
= Aucune modification

I P RO POS lTI O NS D,AM E NAG E M E NTS Goudes (Pelaprat + Delabre) : = 120 VP

= Suppression d’une trentaine de places
génantes

Continuiteé pietonne sécurisée et élargie sur I'avenue Delabre :

impose une réduction de voirie au niveau du restaurant 20000 lieux -
avec 'aménagement d’une écluse ou d’une section zone de .| Entre Callelongue et Goudes : = 150 VP

rencontre = Suppression d’une cinquantaine de places
génantes

Circulation pietonne sécurisée depuis le parking Napoléon jusqu’a la
S R
table d’orientation indispensable Stationnement autorisé
Cheminement piéton a sécurisor
Les deux sections en impasse (rue Pélaprat et voie d’acces SEAGREIILIIHE & EonanYer
Callelongue depuis la table d’orientation) seraient aménagees en

zones apaisées

Aménagement du stationnement pour clarifier les zones autorisées :
- Stationnement autorisé sur un coté sur avenue Delabre et
rue Pelaprat (peut générer une circulation en alternat
acceptable si trafic faible et espace de dégagement ponctuel)
Croisement de 2 vehicules légers acceptable a 30km/h sur
chaussée comprise entre 4,80m et 5,50m

Le stationnement toléré en zone urbanisée n’est pas a aménager et
se situe devant des habitations.

Le stationnement toléré sur la section Napoléon/table d’orientation
serait aménageé sans empiéter sur |’espace naturel (réduction de la
largeur de la route)

-
-

~
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PROPOSITIONS FONCTIONNEMENT

T il lhqu 3

Lt

Porte d’entrée zone 30 identifiée

Profil en travers contraint qui impose soit
une circulation en alternat avec
I'aménagement d’une écluse pour préserver
un espace pieton, soit une section apaisée
(zone de rencontre) avec mixité des modes

AIRE PIETONNE

s Faubourg de France

Aecis tbgenert

500 0e VI

.-n-«-‘ :
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----- PR l\\\f

Voirie apaisée et vitesse
réduite e
Mixité des modes (pas de 7 g © T
trottoir nécessaire) | = B
Restriction de circulation
aux ayants droits toute

: , " 30 km/h
annee (aucine necesslie / Séparation des modes avec un
d’une gestion temporelle  EEEETR Bries (e BT T, O

: S T ' A espace sécurisé piéton (vélos
car impasse et pas de AL N

ot : ible) dans la circulation générale)
stationnement possible : S

; P i Stationnement matérialisé sur
Stationnement sur voirie

e : voirie
limité de fait aux ayants
droits

-

Voirie apaisée et vitesse réduite a
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Vole de circulation

475 m

Vole de circulation

Voie de circulation
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I DIFFERENTS TYPES DE VOIRIES ADAPTES AUX USAGES

Gradation de I'apaisement

= Sur Littoral Sud, les caractéristiques de la voirie et de
I'urbanisation (habitat, commerces, équipements existant) se
prétent tout a fait a la mise en place d'une zone de circulation
apaisée pour privilégier au moins autant la vie locale que la
circulation motorisée.

= Une voirie apaisée encourage un respect mutuel entre les usagers
et visent une cohabitation satisfaisante.

» Pour modeérer la vitesse et partager de maniére plus équitable les
espaces entre les différents usages et usagers, trois types de
voirie sont disponibles.

» |ls s'adaptent aux besoins et aux objectifs voulus :
% la zone 30, pour un équilibre entre circulation et vie locale ;

% la zone de rencontre, pour donner une priorité aux piétons
en favorisant la vie locale ;

% l'aire piétonne pour dédier un espace aux piétons et a
I'animation urbaine (acceés motorisé restreint a de la
desserte locale).

| $ | }
REPUBLIQUE
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I RAPPEL : AMENAGEMENT DE ZONE 30 ZONE

= Réglementation:
» Une zone affectée a la circulation de tous les usagers ou la vitesse des véhicules y est limitée a 30 km/h

» L'ensemble de la zone est aménagée de fagon cohérente avec la limitation de vitesse applicable

» Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes et les conducteurs d’engins de déplacement personnel motorisés, sauf dispositions
différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de police

» Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation
> Lazone 30 est un espace public ou I'on cherche a instaurer un équilibre entre les pratiques de la vie locale et la fonction circulatoire.

» En ce qui concerne les piétons, les regles sont les mémes qu‘a 50 km/h. Le piéton est notamment tenu d’utiliser le trottoir lorsqu’il existe et est
praticable. Il peut franchir la chaussée en tout point de la rue, sauf si un passage pour piétons est marqué, auquel cas il est oblige d’utiliser le
passage piétons si celui-ci est situé a moins de 50 metres.

» La vitesse faible des véhicules motorisés permet une cohabitation avec les cycles sur la chaussée.

= Recommandations:
» Pas d’aménagement cyclable en général
» Conservation des trottoirs (si possible de hauteur réduite) ou espaces dédiés aux piétons
» Bande de roulement de type classique dans le cas général (bitume foncé...)

» Traversées suggérées, peu de passages piétons (chiens guides) mais abaissés de trottoir
avec BEV régulierement

\,
REPUBLIQUE s 7% ( :
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I RAPPEL : AMENAGEMENT DE ZONE DE RENCONTRE

= Réglementation:

» La zone de rencontre est une « section ou ensemble de sections de voies en agglomération
constituant une zone affectée a la circulation de tous les usagers.

» Les piétons peuvent circuler sur toute la largeur de la voirie, sans y stationner et bénéficient
de la priorité sur les véhicules.

» La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km/h

» Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes et les conducteurs d’engins de
déplacement personnel motorisés, sauf dispositions différentes prises par I'autorité investie
du pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la limitation
de vitesse applicable

» Le stationnement n'est autorisé que sur les emplacements aménagés a cet effet. QUELS REFLEXES AAVOIR ?

» L'objectif est la création d'un espace public animé et vivant, tourné vers la vie locale. ' i , A ,
i . . . .« . - ) a » Je peux circuler sur toute la chaussée
Le partage de la voirie se fait par la cohabitation entre les piétons, les cyclistes et les ‘ o maljo n ol pas iy arter sous
’ . 2\ . . eine ae Tes usagers.
véhicules a faible vitesse au centre de la rue. _ .Simmlg,émmm.im
. W 3 cet espace.
* Recommandations: | (e L7 P
' , . . A ’ . . . . I sens de circulation.
L'aménagement doit parler de lui méme, créer une ambiance qui affirme le caracteére g 4 « J fls attention aux piétons, e leur
o2 . lalsse la priorité et je limite ma vitesse
« piéton» des lieux | 3 20km/h.
» Souligner la transition avec les zones (changement de codes, revétement, ..) ; : @
» Conserver des espaces continus dédiés aux piétons S i = i . e e
i A " X . A " . - > = ! ek & tout autre usager plus vuinérable.
> Pour les rues trop étroites : traiter I'aménagement pour que la perception soit celle e " — LB = Joespect losies d atonnamrt,

cements aménagés a cet effet (sauf
2 indication contraire, le stationnement
| = - - sur la chaussée est interdit).
- -

d'un véhicule sur espace piéton et non d'un piéton sur une chaussée.

lespace y est

et continu (effacement de la

Elle ne peut pas &tre aménagée dans
un espace 3 fort trafic motorisé, car

Ex \,
war 5% Cerema

e .r"~ Operation « Apaisement Littoral Sud » - 17 mai 2023 elle serait inadaptée 3 ses objectifs.
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I RAPPEL : AMENAGEMENT D’UNE AIRE PIETONNE

= Réglementation:

» L'aire piétonne est une section ou ensemble de sections de voies en agglomération,
hors routes a grande circulation, constituant une zone affectée a la circulation des
piétons de fagon temporaire ou permanente.

» Seuls les véhicules motorisés nécessaires a la desserte interne de la zone (riverains,
livraisons, transports collectifs, commergants...), ainsi que les cyclistes et les
conducteurs d’engins de déplacements personnels sont autorisés a circuler.

> Pour tous les véhicules, motorisés ou pas, la circulation doit se faire a I'allure du pas
et les piétons sont prioritaires sur ceux-ci. Les entrées et sorties de cette zone sont
annonceées par une signalisation.

» L'aire piétonne est un espace public dont l'usage est dédié aux piétons. Les aires
piétonnes répondent a une volonté de partage plus équilibré de I'espace public,
notamment en faveur des modes actifs. Elles permettent d’apaiser la circulation et
d’améliorer |'attractivité piétonne de leur quartier.

» Comment ? En réservant un espace ou le piéton est I'usager principal et prioritaire.
Il ne s’agit donc pas d'un partage de la voirie, mais d'une affectation, justifiée par La sighalivation clissiqiic dé Iaire pié-

les besoins d’expression de la vie locale lorsqu’ils sont développés. tonne peut aussi s ‘adapter au contexte ur-
bain (Pau)

= Recommandations:

> Sous réserve des dispositions de I'article R. 431-9, seuls les véhicules nécessaires a la "w‘("‘ e
desserte interne de la zone sont autorisés a circuler a I'allure du pas et les piétons . E @
sont prioritaires sur ceux-ci. Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées i l| Aire Piétonne
par une signalisation. » | Cycles autorisés

» Le respect de I'interdiction d’accés aux véhicules, sauf usagers autorisés, nécessite ) PRIORITE AUX PIETONS |
trés souvent un systéme de contrdle d’accés (bornes rétractables, barriéres...). [ — L‘ B A
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I RAPPEL : AMENAGEMENT D’UNE ECLUSE

= Réglementation:

= Recommandations:

5:IL|QUE \rw?
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ACCESSIBILITE AUX PERSONNES A MOBILITE REDUITE

= Tous potentiellement concernés...

= Directive CE du 20 - 11 - 2001 : les Personnes a Mobilité Réduite sont toutes les personnes qui
ont une difficulté, telles que les personnes handicapées (comprenant les personnes ayant des

incapacités sensorielles ou intellectuelles, les personnes ayant des incapacités motrices et les Accessible pour qui?
personnes en fauteuils roulants), les personnes de petite taille, les personnes avec des bagages e PIOONS. ™.
encombrants, les personnes agées, les femmes enceintes, les personnes avec des chariots a P -
provisions, et des personnes avec de jeunes enfants (y compris des enfants en poussette). ,/ M:;:;g"é‘::u?te o

= Tous les villages sont concernés par le vieillissement de la population : d'ici 2030 la part des =

personnes agées de plus de 65 ans passera de 20 a 25% et, au sein de cette tranche d'age, les /
plus de 80 ans auront doublé.

I
= Le plan d'accessibilité de voirie et de I'espace public est obligatoire si + 1000 habitants a '\ | o e o B e
I'initiative du maire.

= Références réglementaires
- article 45 | de la loi du 11 février 2005 modifié le 5 ao0t 2015 S DaEsefings

- article 2 du décret 2006-1657 du 21 décembre 2006 = ~ 7 handicapées T2~
= Bibliographie

- 2015 Cerema - Fiche 12 - Elaboration cahier des charges PAVE

- 2009 Ministere - Guide juridique PAVE
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RAPPEL DES RECOMMANDATIONS EN TERME
D’ACCESSIBILITE PMR

= Des conflits d'usage inévitables avec I'ensemble des usagers des espaces publics mais aussi
conflits d'usage entre familles de handicap, qui ont des besoins parfois contradictoires !

= Le revétement au sol : des choix pour une meilleure lisibilité de 'aménagement

= Lalargeur du cheminement piéton doit prendre en compte le gabarit hors obstacle. Une
largeur de 1,80 m recommandé en urbain pour une prise en compte de toutes les
émergences et implantations de mobilier.

I
|
|
[
|

h
y

1,20 m minimum
sans parois

1,40 m minimum
mur d'un cété

= Cas complexe des zones de circulation apaisée avec des difficultés d’orientation pour les
personnes handicapés : comment savoir quand on sort ou on entre dans une zone ou le
piéton est prioritaire. Les contrastes tactiles et visuels sont souvent insuffisants et ne ,
permettent pas une lecture facile de I'aménagement. Le recours a du mobilier urbain type | tonetechnique theminement piéton tone e
potelets rajoute des obstacles sur le cheminement. ; trottoir

\
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NEUTRALISATION DU STATIONNEMENT EN AMONT DES

PASSAGES PIETONS

les | . Ainsi, «aucun
emplacement de stationnement ne
peut &tre aménage sur la chaussée cinq
metres en amont des passages piétons,
saufsi cet emplacement est réservé aux
cycles et cycles a pédalage assisté ou aux
engins de déplacement personnel»”.

Depuis décembre 2019, toute
collectivité qui fait des travaux
d’aménagement, de réhabilitation
et de réfection de chaussée devra
prendre en compte cette

Toute traversée piétonne qui aurait
des places de stationnement 5m en
amont des passages piétons devra
étre conforme avant le 31/12/2026.
Il n'est donc plus possible d’'aménager
des emplacements de stationnement
sur la chaussée cinq métres en amont
des passages piétons. Par contre,
cet emplacement peut proposer

du stationnement |

wrer 1% Cerema

‘ Cette mesure de la loi d’orientation des moblhtes (LOM) vise a améliorer la
¢ réciproque entre | en circulation.

Cela permet ainsi de mieux - rles deplacements des piétons
et réduire les risques d'accidents lors des traversées.
« Cela sécurise davantage ts, car de par leur taille ils peuvent étre masqués

plus facilement par du stationnement motorisé. Cette mesure leur permet de mieux
voir et d’&tre mieux vus lors des traversées de voies.
- C'est une opportunité pour - ' !
emplacements de 5 m. En effet, le stationnement de cycle
t+, contrairement a une voiture ou un deux-roues motorisé.

sSur ces

AL L AR L] APV POV NAVN RN L0000 000000

A chaque traversee piétonne, d'ici
2026, I'espace devra étre dégagé au
moins sur 5 m de tout stationnement
ou arret de véhicule motorisé, a
minima du c6té ou les véhicules
approchent (valable aussi dans les
doubles sens-cyclables). Il est possible
d’installer sur cet emplacement du
ayant un usage pour
les modes actifs (arceaux vélos, assises
o Vo wiicilis; pour piétons, etc), Cela constitue
s appramion: the un élément de faible hauteur qui
stationnement motorise  dissuade l'occupation de l'espace par d'autres usages (publicité

.-
>
-
-
-
*
-
-
*
*
-
-
*
-
-
*
-
=

Pour les voies 3
Sens unique pour

s'effectuera des deux temporaire, stationnement de deux-roues motorisés, etc.
cdtés, en amont du qui peuvent masquer des enfants par exemple).
passage pieton.

donres lorticle 52 LOM 241

Fracrari CLIMAT & TERRITOIRES DF DEMAIN

Operation « Apaise

ment Littoral Sud » - 17 mai 2023




I AMENAGEMENT D’UNE ZTL

= Enjeux et réglementation:

» Le principe d’une ZTL consiste a ne rendre accessible un ensemble de rues
qu'aux autobus, vélos, taxis et véhicules autorisés (riverains, commergants...).
L'objectif est de réduire le trafic de transit tout en gardant les régles de partage
d’une rue classique (pas de priorité absolue des piétons comme le propose le
statut d’une aire piétonne). L'ambiance sonore et visuelle, la qualité
environnementale sont ainsi modifiées au profit du cadre de vie. Le plan de
circulation est adapté pour une réappropriation des rues par les modes de
déplacement admis.

» La création d’'une ZTL se traduira par une modification des regles de circulation,
d’arrét et de stationnement a l'intérieur du périmetre par arrété du maire, au
titre de son pouvoir de police.

» Le respect de |'acces repose sur la compréhension des panneaux et le civisme des
usagers. Des contrdles réguliers doivent donc étre mis en place pour dissuader les
contrevenants. Il est rappelé que le contréle automatique en entrée de zone
n‘est pas (encore) autorisé en France.

> Par ailleurs, la mise en place d'une ZTL, comme tout aménagement restreignant
la circulation des véhicules, doit faire I'objet d'une concertation (riverains,
commercgants, ...).

= Recommandations:

> Neécessité de lisibilité de ces regles, du périmétre (entrées de zones notamment)
et des différents horaires.

o
w5 Cerema
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